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RESOLUCAO CONAMA N° 414, DE 24 DE SETEMBRO DE 2009

COMISSAO DE ACOMPANHAMENTO E AVALIACAO DO PROGRAMA DE CONTROLE DA
POLUICAO DO AR POR VEICULOS AUTOMOTORES — CAP/PROCO NVE

ATA DA 132 REUNIAO ORDINARIA DA CAP

Apos a verificacdo do quérum necessario foi iniaiad dia 17 de junho de 2016 a 132
Reunido Ordinaria da Comissao de Acompanhamenteaéagdo do PROCONVE, realizada no
Ministério do Meio Ambiente, na sala T13, em Biiasil

A lista dos representantes e dos demais parti@pgresentes se encontra em anexo.

A Diretora de Qualidade Ambiental na Induastria, .Staticia Reis de Carvalho,
iniciou a reunido fazendo uma contextualizacdoesabsituacéo politica do Ministério do Meio
Ambiente e sobre sua representacdo na CAP. A Darétddormou que a Geréncia de Qualidade
do Ar serd extinta e que suas atividades serdmathas pela Geréncia de Seguranca Quimica,
cujo gerente € o Sr. Alberto da Rocha Neto. Infarr@nbém que o Departamento de Qualidade
Ambiental na Industria retornara a Secretaria deldvigas Climaticas e Qualidade Ambiental,
porém, continuara coordenando a CAP.

Em seguida, o Sr. Alberto da Rocha Neto se apr@senfez uma breve explicacido
sobre as atividades desenvolvidas na Geréncia giré8wa Quimica. Apds, o Sr. Alberto deu
inicio a discussdo do primeiro item da pauta, esfier & aprovacdo da ata da 122 Reunido
Ordinaria. Foi informado que houve apenas uma $figede alteracdo do texto do Sr. Henry
Joseph, que foi acatada. Assim, a ata foi consldeaprovada.

Apos, foi dada a palavra ao representante do IBANBA, Marcio Beraldo, que
informou que as homologacdes tém ocorrido dentromatanalidade. Informou também que o
IBAMA esta acompanhando os trabalhos junto com & ABra discutir uma metodologia para
verificar a real situag@o dos veiculos no que fFaas possibilidades de fraudes no programa.

Em seguida o representante da CETESB, Sr. VandBwteari, apresentou a evolucéo
anual dos pedidos de homologacdes e informou qde padido, se aprovado, configura uma
licenca. Destacou que, mesmo com a variacdo noaoherem relacdo as vendas de veiculos, 0s
pedidos tém se mantido praticamente estaveis, em e mil ao ano. Apds, o Sr. Vanderlei

apresentou a evolucdo mensal dos pedidos e resgakoao comparar 0os primeiros meses do ano



de 2015 com os primeiros meses do ano de 2016;seotan incremento no numero de
homologacdes.

O proximo informe foi feito pelo representante ddFA Sr. Jackson Albuquerque, que
iniciou sua apresentacdo destacando que as espe@ds do Oleo diesel sdo estabelecidas pelas
Resolucdes ANP n°® 50/2013 e n° 45/2012. Foi reskala reducdo no teor de enxofre do 6leo
diesel de 13.000 ppm, no ano 1955, para a espgificde 10 ppm que passou a vigorar no ano
de 2013. Em seguida, foram mostrados dados de giochacional do 6leo diesel S10 indicando
gue o perfil do produto que sai das refinarias estdorno de 6 ppm. Em relacdo ao 6leo diesel
S500 o perfil indica que o produto esta em torno4@8 ppm.Apds, foi ressaltado que a
especificacdo da gasolina € estabelecida pela lRREDIANP n° 40/2013 e que a Portaria n°®
1/2014 trata da obrigatoriedade da aditivacado dalige a partir do segundo semestre de 2017.
Em seguida foi mostrado que o teor de enxofre daliga caiu 98% de 1955 a 2014 e que a
meédia do teor de enxofre na producdo do segundestede 2015 ficou em torno de 25ppm. Em
relacdo ao Programa de Monitoramento, o Sr. Jacksianmou que em 2015 a gasolina
apresentou um indice de ndo conformidade iguaBP%,1lp 6leo diesel de 3,1% e o etanol de
1,5%. ApGs, o representante da ANP ressaltou gaesalucdo ANP n° 21/2016 estabelece os
requisitos para o uso de combustivel experimehRtalinformado que sera publicada na segunda
quinzena de junho uma nova Resolucdo da ANP gabealstera a especificacdo do 6leo diesel
BX a B30%, onde o X representa o teor acima dayahirio.

Em seguida, o Sr. Rogério Gongalves, informou gparécipacdo da Petrobras na
producdo do diesel era de praticamente 100% em, 2048 caiu para 97,3% em 2015, e 91,7%
em 2016. Os motivos da queda sdo o aumento da giodia Refinaria Riograndense e das
importagdes. Em relacdo ao diesel S10, a parti&gpda Petrobras era de 8% em 2013, foi para
15% em 2014, 22,5% em 2015 e atualmente esta exm der 30,5%. Foi informado que existem
cerca de 25 mil postos no Brasil comercializandeseli S10. Quanto a gasolina, a Petrobras
participava com 99,4% da producédo em 2013, dimipaia 96% nos primeiros meses de 2016.

Apéds, o representante do IEMA, Sr. Ademilson Zambogssaltou que uma das
atribuicbes da CAP é discutir estudos que tenhaergia com 0s interesses da comissao e por
esse motivo, sugeriu a coordenacao da CAP umaespagso dos resultados de um estudo feito
pelo ICCT sobre os avancos da fase Euro5 em relag&tDx e sobre as previsdes da fase Euro6.

Entdo, foi dada a palavra ao Sr. Cristiano FacadbaConselho Internacional de
Transporte Limpo (ICCT), que iniciou sua apresdidagessaltando que um dos objetivos da
empresa € melhorar o desempenho ambiental doslogieudos combustiveis através de
pesquisas técnicas. Foi informado que o ICCT recebersos de fundacdes filantropicas. Em
seguida, o Sr. Cristiano comparou os limites dessd@s de NOx das fases Euro IV, V e VI,
destacando que o desempenho na fase Euro VI, tieaprgeria muito melhor do que a da fase
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anterior. Isso porque em condicbes urbanas, nass famteriores a Euro VI, o motor nao
esquentaria o suficiente para ativar o controleedessdes. De acordo com os resultados
encontrados nos testes, a fase Euro VI corrigeeddema. Foi informado que o ciclo de testes
nessa fase é mais representativo de condi¢cdesas;baclusive com partida a frio e que assim a
escolha da tecnologia € mais efetiva. Além disaofase Euro VI existe um aprimoramento do
sistema de diagndstico a bordo (OBD). Em segumiagdstacado que o consumo de ARLA 32
esta cerca de 30% abaixo das projecdes, constatamdanto, um alto grau de inadimpléncia. O
Sr. Cristiano entdo informou que a fase P7 depeatedeistema de monitoramento, alerta e
induzimento. Esclareceu que, caso o sistema detonamento detecte algum problema em
relacdo ao nivel, dosagem ou qualidade do ARLA &mMméido um alerta para que o motorista
tome as providéncias necessérias, que, quandoon@das, aciona o induzimento inicial que
reduz o desempenho através da perda de velocidddet@que e posteriormente a parada do
veiculo. Foi ressaltado que a regulacdo do OBDnasiB diferentemente da europeia, requer que
0 sistema ative a reducdo da poténcia somente sodmnivel de ARLA 32 ndo estar correto.
Assim, se houver problemas quanto ao consumo ont@@aqualidade do ARLA 32 ndo ocorre
perda de poténcia e isso possibilitaria fraudessistema. Apoés, foram feitas as seguintes
recomendacdes: exigir que as montadoras facaml whwslveiculos ou invalidem a garantia,
modificar a fase P7, melhorar a fiscalizagdo nas@ss e adotar a fase P8.

Em seguida, o Sr. Cristiano apresentou os bensfécims custos da fase P8 no Brasil.
Foi informado que a entrada da fase P8 resultarieeducéo significativa de NOx a longo prazo,
além disso, praticamente eliminaria as emissdeMiER2,5 e de carbono negro em 2050. Foi
destacado que o MP2,5 tem um impacto muito forteagae, e que, a implementacéo da fase P8
evitaria a morte prematura acumulada de 74 milgasssaté 2048. Foi entdo destacado que de
acordo com o estudo realizado pelo ICCT, os beosfida fase P8 superariam seus custos na
ordem de 11:1 e evitariam 74 mil mortes premataca®wngo de 30 anos. Por fim, foi apresentado
um calendario internacional de ado¢cdo de normas yeiculos pesados. Segundo o calendario
apresentado, Estados Unidos, Canada, Europa, Japé®a do Sul e Turquia j& implantaram o
equivalente a fase Euro VI. A China e o México pisgram a ado¢do em 2018 e a India propds a
adocdo em 2021. Chile aprovou o uso da norma Eurpava 6nibus em Santiago. Como
conclusao principal, o Sr. Cristiano destacou que avanco para a fase P8 resolveria 0s
problemas de conformidade e desempenho da fases®gneficios dessa nova fase superaria 0s
custos de implantagédo e, finalmente, essa fasepaa@uia o0 Brasil aos maiores mercados
automotivos com relacdo as normas ambientais gacales pesados.

Na sequéncia, o Sr. Henry, representante da CBHaklteu que deve ser observada a
condicao climética no momento dos testes, ja gesensor de NOx ndo trabalha adequadamente
em condi¢des frias, ou seja, é preciso que seaatimja certa temperatura para que 0 sensor
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monitore corretamente a emissao e regule a a¢c&C&o Outro ponto destacado pelo Sr. Henry é
gue a intensidade do uso de veiculos a diesel rap&@ menor que no Brasil, consequentemente
0 motor na Europa nao opera tdo aquecido quantrasil. Além disso, foi destacado que na
Europa se trabalha com uma relacdo peso/contrédeedie da do Brasil, que utiliza motores
pequenos e que esses atingem a temperatura idisalapi@amente e assim acionam prontamente
o sensor de NOx. O Sr. Henry também ressaltou quBrasil € comum ocorrer transporte em
regides interiores do pais que ndo possuem ass&sstEm caso de parada do motor, por isso, foi
muito discutido até que ponto deveria haver umerf@eténcia no funcionamento do veiculo em
caso de falha no uso de ARLA 32. Apés, o Sr. Helestacou que o OBD orienta o motorista a
tomar as providéncias necessarias para o corremofiamento do motor do veiculo e que a
implementacgéo da inspecao veicular, como ocoreunapa e nos Estados Unidos, poderia evitar
falhas no sistema de controle de emissao de pessientlusive as fraudes. Por fim, foi informado
gue o atualmente 30% da frota de veiculos pesa@dsfdiros sdo Euro 0, ou seja, anteriores ao
PROCONVE, e que por isso € muito importante serfaze Renovacgdo da Frota.

Entdo, o Sr. Cristiano informou que é possivelringena renovacao de frota mais
acentuada no modelo para que sejam analisadossgues) 0s beneficios de um programa desse
tipo na reducdo das emissoes.

Foi destacado pelo Sr. Zamboni que essa frota amdiga tem intensidade de uso
baixa em relacdo a frota mais nova.

Apés, o Sr. Vanderley Borsari informou que existeauexperiéncia de renovagéo de
frota no Porto de Santos onde o governo oferesan@iamento a juros zero e esperava-se uma

adesao muito grande, 0 que nao ocorreu.

Encaminhamentos

1. A coordenacdo deve reforcar o convite para a ABRAQ participar das
proximas reunides da CAP.

2. A coordenacéo deve verificar no Regimento Internaigjas providéncias a serem
tomadas pela CAP quanto a auséncia da ABEMA e ANAMIMS reunides.

Brasilia, 17 de junho de 2016

Ldcia Fernanda Alves Garcia

Secretaria

Leticia Reis de Carvalho

Coordenadora
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ANEXO |

Lista de representantes presentes a 132 RO

Nome
Leticia Reis de Carvalho
Claudio Akio Ishihara
Fabio David V. Reis

Méarcio Beraldo Veloso

Jackson Albuquerque
Henry Joseph Junior
Vanderlei Borsari

Ademilson Josemar Zamboni

Instituicao
Ministério do Meio Ameie
Ministério de Minas e Egier
Ministério da Saude

Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recul
Naturais Renovaveis - IBAMA

Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural
Biocombustiveis - ANP

Confederacdo Nacional dastrid - CNI

Companhia Ambiental do Estado de Sé&o Paulo -
CETESB

ONG indicada pelo CNBAicado na forma do R.I.)

Lista de participantes

Nome
Lucia Fernanda Alves Garcia
Gustavo dos Santos Souza
Luiz Gustavo Haisi Mandalho
Cristiano Faganha
Rogério Goncalves
Alberto da Rocha Neto

Instituicao
Ministério do MeimBiente
Ministério da Saude
Ministério do MeionBiente
ICCT
Petrobras
Ministério do Meio Ambient



